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Vielen Dank, dass Sie sich fUr ein CLS Produkt entschieden haben.

Mit dem CLS Basic haben Sie sich fur die Einsteigerversion unseres Kettendlers entschieden Alle CLS Systeme werden in Handarbeit bei uns im Haus

hergestellt und sind 100 % Made in Germany. Sie erhalten auf den CLS Basic Kettendler 3 Jahre Garantie und einen erstklassigen Service durch
kompetente Mitarbeiter.

Sachgerechter Einbau und Betrieb dieses Systems sichern Ihnen wesentliche Vorteile:

CLS Basic Kettendler
¢ Perfekt geschmierte Kette
« Sehr geringe Verschmutzung durch extrem geringen Olverbrauch (50 ml reichen etwa 10 000 km)

* Lebensdauer der Kette ist 2 — 4 mal héher als bei manueller Schmierung (bei entsprechender Qualitét der Kette und Zahnréder)
* Keine Kettenreinigung nétig

* Keine manuelle Kettenpflege ndtig — nie wieder Kettenspray
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1 Sicherheit

Lesen Sie vor Montage, Inbefriebnahme und Stérungsbeseitigung des Kettenschmiersystems die Anbauanleitung.
Beachten Sie alle darin enthaltenen Anweisungen und Hinweise!

Sicherheitshinweise in der Anbauanleitung sind wie folgt gekennzeichnet:

Gefahr von Tod oder schweren Verletzungen und Sachschaden!

Gefahr von Verletzungen und Sachschédden!

Gefahr von Funktionsstérungen und Sachschéaden!

Umweltgefdhrdung!

Notzlicher Tipp oder Hilfe.

§ s> =2

Nichtbeachten der Sicherheitshinweise kann Stirze, Verletzungen, Sachschdden oder Verschmutzung der Umwelt verursachen. Nichtbeachten der
Sicherheitshinweise schliet Haffung aus. Alle Komponenten und Anbauteile sind bestimmungsgemaB zu verwenden, d.h. nur fUr den in der Anbau-
anleitung vorgegebenen Einsatz.

« Alle Teile im Lieferumfang des Kettenschmiersystems sind vor dem Zugriff von Kindemn zu schitzen. Kleinteile und Ol kénnen von Kindern verschluckt
werden. Das Spielen mit Verpackungsmaterial kann bei Kindern zum Ersticken fGhren. Bei Lagerung und Montage ist deshalb auf diese Teile
besonders zu achten.
* Der Sofortklebstoff kann Kérperteile verkleben. In kurzer Zeit sind Haut, Augenlider oder Gegensténde dauerhaft verbunden.
Beachten Sie die Gebrauchsanleitung fir den Sofortklebstoff! Suchen Sie bei verklebten Kdrperteilen umgehend einen Arzt auf!
* Das verwendete Kettenhaftdl ist synthetisch und foxikologisch unbedenklich (ungiftig). Vermeiden Sie trofzdem den Kontakt mit Haut,
Schleimh&uten und Augen. Suchen Sie bei Verschlucken des Ols einen Arzt auf! 5 ‘



« Das Ol darf nicht mit dem Hausmill entsorgt werden. Entsorgen Sie es nur Uber eine spezielle Annahmestelle fir Alté,
z. B. an Tankstellen oder Entsorgungseinrichtungen. Binden Sie ausgelaufenes Ol nur mit handelsiblichen Mitteln!

* Bei korrekter Montage des Kettenschmiersystems ist die Betriebssicherheit Inres Motorrades nicht beeintré&chtigt.
Vergewissern Sie sich trotzdem vor jeder Fahrt von der korrekten Montage, insbesondere:

- bewegliche Teile am Motorrad dUrfen in ihrer Funktfion nicht behindert werden,
- die Olleitung darf nicht mit beweglichen/rotierenden Teilen (z. B. Kette oder Hinterrad) in Berihrung kommen.

Bei Beschddigung der Olleitung kann Schmierstoff austreten oder Schlauchstiicke kénnen in den Antriebsstrang gelangen.
- Elekirokabel und Olleitung missen korrekt montiert sein.

Frei bewedliche Kabel und Leitungen kénnen das Fahrverhalten beeintréchtigen oder zu Sturzen fGhren.
- Das Schlauchendstick muss nach Vorschrift am Kettenrad positioniert sein. W&hrend des Betriebes des Motorrades

darf kein Ol auf die Lauffléiche der Reifen oder auf die Bremsanlage gelangen.
- Der Olbehdlter muss so befestigt sein, dass er beim Umkippen des Motorades nicht beschadigt wird. Ol darf nicht auslaufen.
- Die Olleitung darf nicht mit in Betrieb heiBen Bauteilen des Fahrzeugs, wie z.B. dem Auspuff in Berihrung kommen.



Anbavuanleitung CLS gasic-

S
2  Funktion CLS Basic Kettenoler

Das System schallfet sich grundsatziich Gber die Welligkeit der Ladespan-
nung beilaufendem Motor ein und wieder ab. Deshalb sollte das System
auch direkt auf der Batterie angeschlossen werden. Die blaue LED an
der Schmalseite der Steuerung beginnt dann zu blinken und die grine
LED leuchtet, wenn die Pumpe Ol férdert (zum Testen den Drehschalter
auf die Position ganz rechts drehen, die Pumpe férdert dann alle 25 Se-
kunden einen Tropfen Ol). Das Ol wird vom Oltank Gber einen Filter, von
der Pumpe zur DUse am Kettenrad gefordert. Der Mikroprozessor steuert
Uber die Pumpe den Olfluss. Die AuBentemperatur (Olviskositét) spielt
dabei keine Rolle. Die Steuerzeit / abgegebene Olmenge ergibt sich aus
der Stellung des Drehschalters.

Bei einem PumpstoB wird ein Tropfen Ol Uber das Schlauchsystem und
die DUse an die Flanke des Kettenrades gedrickt. Dazu ist es wichtig
dass die Dise mit der Schnittfldche plan am Kettenrad anliegt.

Das Ol verteilt sich wahrend der Fahrt gleichméBig auf dem Rand des
Kettenrades und wird durch die Fliehkraft nach auBen gedrickt.

Das Ol gelangt genau in den Spalt zwischen die Ketteninnenlasche und
die Kettenrolle. Durch den Kapillareffekt des Ols gelangt es zwischen
Kettenrolle und Kettenhilse auf die andere Seite und schmiert die kom-
plette Fi&che zwischen Kettenrolle und KettenhUlse mit einem dinnen
Olfilm ab.

Die Fiiche der Kettenrolle und der KettenhUlse sind die enfscheidenden
Schmierfléchen bei einer Dichtringkette. Die Fi&iche zwischen der Ketten-
rolle und den Zahnrédern sind sekunddr, werden allerdings ebenfalls
geschmiert. Der Raum zwischen Kettenhilse und dem Kettenbolzen ist
durch die FettfUllung geschmiert und wird durch die Dichtringe in der
Kette gehalten. Auf den Rollen der Kette ist bei korrekter Einstellung ein
anthrazitfarbener Olfilm zu sehen. Streift man mit dem Finger Uber die
Rollen hat man einen leicht feuchten Olfilm auf dem Finger.

Der dinne Olfim hélt die Kette sauber, da aufihm so gut wie kein
Schmutz haften bleibt. Das reduziert die Reibung und erhdht so die
Lebensdauer der Kette.

Der Kettendler CLS Basic erhdht die Laufleistung Ihres Kettensatzes
abhangig von dessen Qualitat, der richtigen Kettenflucht, einer richtigen
Kettenspannung, der Fahrweise und der richtigen Bedienung (Erhéhung
der Olmenge bei/nach einer Regenfahrt, Offroadtouren...) um den
Faktor 2 bis 4.



3 Verpackung, Lieferumfang

Der CLS Basic Kettendler ist komplett in einem Karton mit dem MaBen 25
x 26 x9 cm verpackt. Das Gewicht einschlieBlich des Ols betréigt etwa
1,4kg. Das System ist frocken zu lagern.

Offnen Sie die Verpackung vorsichtig! Sie vermeiden damit Schéden an
den Bauteilen. Benutzen Sie beim Auspacken kein langes Messer.

Gefahr von Sach- und Umweltschdden!
Die Oflasche kann zerstort werden. Lassen Sie die Flasche
nicht fallen! Vermeiden Sie beim Transport harte StoBe!

1 Pendel/Olleitung
2 BelUftungsschlauch

Wichtig!l!

Der Oltank muss so verbaut werden, dass beide Anschlisse
(Beluftung und Olschlauch) nicht im Ol liegen, denn die Anschliisse
sind auf Dauer nicht véllig dicht!

Bild 1

60 ml Oltank
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Im Lieferumfang enthalten sind:
1 Steuerelekironik CLS Basic
— ’ . 1 Schalter
1 Dosierpumpe CLS EVO
1 Oltank 60 m
1 Flasche Kettendl 0,25 L
* 4 FUhrungsstGcke aus Gummi
1 Tube Sofortklebstoff
1 Kabelklips (nur fir den Innenbereich geeignet)
1 Schlauchverbinder
1 Klettband
8 Kabelbinder
1 Olleitung aus PU mit DUse, ca. 1,5 mlang
1 PU Schlauch ca. 1T mlang
1 HalteendstUck mit 2 HaltebUgeln und 4 Schrauben
2 StUck Duall Lock Klett
1 Einwegspritze

Zusatzliches Montagematerial ist im Onlineshop erhdltlich.

Bild 2 Lieferumfang CLS Basic
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4 Montage

4.1 Vorbemerkungen

Lesen Sie die Anleitung vor der Montage bitte einmal ganz durch und
gehen dann Punkt fOr Punkt vorl

Der Oltank muss nicht héher als die Elekironikbox oder die Pumpe ange-
bracht sein, allerdings muss das Ende des BelUftungsschlauchs, beson-
ders beim Abstellen auf den Seitenstéinder, héher liegen als der Olstand.
Legen Sie zun&chst an Ihrem Fahrzeug den Platz fUr die Befestigung von
Olbehdélter, Steuerung und Pumpe fest. Bevorzugter Platz ist das Heck-
fach oder der Platz unter der hinteren Seitenverkleidung.

Auf der CLS-Homepage www.cls-evo.eu befindet sich eine umfangrei-
che Bildergalerie mit Einbaubildern zu sehr vielen gdngigen Modellen.

==

Vor Montage und Inbetriebnahme des Systems wird
dringend empfohlen alte Rickstdnde von Kettenfett am
Kettenrad, dem Kettenschutz, im Bereich des vorderen
Anfriebsritzels und an der Kette zu entfernen.

Diese Ablagerungen werden ansonsten durch das Kettendl
abgelost und fihren zu einer zusdtzlichen Verunreinigung des
Hecks, der Felge und auch des Stellplatzes des Fahrzeuges.

4.2 Werkzeug und Zubehor

Zur Montage werden benétigt:

* Handbohrmaschine
(eventuelle Durchfthrung der Olleitung durch die Innenverkleidung,
Einbau des Drehschalters in ein Verkleidungsteil oder einen Halter)

* Bohrer 10 mm, 6 mm, 3,5 mm bzw.4 mm

* Kreuzschlitzdreher

* Lineal oder Messschieber

* Messer

* Kabelbinder und Isolierband

e saubere Lappen

* Bremsenreiniger

» Multifunktionsschleifer (Dremel®) oder Sandpapier mittlerer Kérnung
(zum Anschleifen der Klebeflachen bei eloxierter Schwinge)

* Seitenschneider (Elektronikseitenschneider dringend empfohlen)

A

Gesundheitsgefdhrdung durch Sofortklebstoff!

Innerhalb von Sekunden kleben Kérperteile zusammen!
Arbeiten Sie mit Vorsicht! Der Klebstoff darf nicht in die Hande
von Kindern gelangen!
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4.3 Einbau der Steuverung 4.4 Stromversorgung anschlieBen

Die Steuerung ist lageunabhd&ngig im Fahrzeug zu verbauen. Achten Sie Der Spannungsanschluss der Steuerung erfolgt ausschlieBlich an der
nur darauf, dass die Steuerung und die Kabel nicht unmittelbar an der 12 V-Fahrzeugbatterie, nicht an den Kabelbaum. Das System bendtigt
ZUndspule verbaut werden, das kénnte das System stéren. die wellige Batteriespannung bei laufendem Motor, um sich selbst ein

und bei Gleichspannung (Motor aus) wieder ab zu schalten.

4.4.1 LEDs an der Steuerung

Die blaue LED an der Steuerung muss einige Sekunden nach dem Motor-
start angehen und blinken. Das zeigt an, dass das System an sich akfiv ist.
Die grine LED leuchtet, sobald die Pumpe des CLS Basic Kettendlers Ol
férdert.

Bild 3 Steuerung im Fahrzeug verbaut

Bild 4 LEDs an der Steuerung

m



44.2 Anschluss des Zusatzkabels

Nach der Montage unbedingt einen Funktionstest der Steuerung vorneh-
men. Starten Sie den Motor.

A

Die Blaue LED an der Steuerung muss sich mit dem Motor zuschalten und
blinkt als Zeichen der Bereitschaft der Elekironik. Ethdhen Sie die Drehzanhl
(am besten bei warmen Motor) auf etwa 4 000 U/Min und schauen Sie,
dass die Steuerung aktiv bleibt. Schaltet sich die LED aus, kkemmen Sie
das Zusatzkabel der Steuerung auf geschaltetes Plus.

Lebensgefahr!
Achten sie darauf, dass der Motor nicht ohne Absaugung in
geschlossenen Raumen lduft.

Hintergrund ist der bei diesen Motorr&dern verbaute Lichtmaschinen-
regler. Dieser Regler versorgt die Batterie nur dann mit (welliger) Lade-
spannung, wenn die Spannung in der Batterie unter einen bestimmten
Wert fdllt. In der Zeit in der die Lichtmaschine die Batterie nicht I&dt, wdre
das System nicht aktiv.

Durch das Zusatzkabel schaltet sich das System bereifs mit der ZOndung ein.

Zusatzkabel in geschaltetes + 12 V Sicherung Hauptscheinwerfer
geldtet.

12|iﬁd5

4.4.3 Beilllon- und Gel-Batterien

Auch hier kann es nétig sein das Zusaztkabel anzuschlieBen. Bei den
genannten Batterien kann das System wegen des viel geringeren Innen-
widerstandes die Welligkeit manchmal nicht erkennen. Ein zuverldssiger
Betrieb ist nicht moglich. SchlieBen Sie in dem Fall das Zusatzkabel an
geschaltetes Plus, um das Problem zu &sen.

Gehen Sie wie folgt vor:

1. Massekabel (-) von der Batterie frennen und zur Seite biegen.
2. Roftes Kabel (+) der Elektronik mit dem Pluspol der Batterie verbinden.

3. Schwarzes Kabel () der Elekironik gemeinsam mit dem Massekabel
des Motorrades am Minuspol der Batterie anklemmen.

4. Zusatzkabel, wenn bendtigt, an geschaltetes Plus, z.B. an die + Leitung
des RUcklichts oder an den Sicherungshalter (an die Leitung der
Scheinwerfersicherung) anklemmen.

[[F Wichtig!

Das Zusaizkabel darf nicht an LED-RUcklichtern angeschlossen
werden, da sich das System unter Umsténden nicht abschaltet!
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4.5 Einbau des Oltanks Der Tank muss unbedingt so eingebaut sein, dass die AnschlUsse nichtim
Ol liegen, da diese auf Dauer nicht 100 % dicht sind.
1. Positionieren Sie den Oltank so, dass scharfkantige Teile den Behdilter Verwenden Sie nur das originale CLS OI, ansonsten ist die Funktion des
nicht beschddigen kdnnen und er nicht gequetscht werden kann. Systems nicht gegeben.
Die Anschlusse des Tanks mUssen unbedingt oben liegen.
Wir empfehlen zur Tankmontage den CLS Alutankhalter.

2. Fixieren Sie den Tank mit dem Aluhalter oder dem beiliegenden
Klettband. Zum Beflllen muss der Tank mit dem Deckel nach oben
aufgestellt werden k&nnen. Beachten Sie das bei der Wahl der Ollei-
tungslénge vom Tank zur Pumpe.

Richtig Richtig

Bild 6 Tankim Aluhalter liegend verbaut, Aluhalter nicht im Lieferum-
fang enthalten

13



Der Anschluss mit dem Silikonschlauch dient der BelUffung und darfnicht 4,6 Einbau der Pumpe

abgeknickt werden.

1. Befestigen Sie die Pumpe mit Kabelbindern oder dem Dual Lock Kletft
am Motorrad.
Die Pumpe wird Gber ein Kabel mit zwei Flachsteckern mit der Steu-
erung verbunden. Beim AnschlieBen der Pumpe ist keine Polung zu
beachten.

2. Verbinden Sie den Schlauch am Oltank mit dem Eingang der Pumpe.
Langen Sie den Schlauch entsprechend ab. Beim Anschluss der
Olleitung auf Sauberkeit achten. Stecken sie die Olleitung, die vom
Kettenrad nach oben kommt, noch nicht auf die Pumpe auf.

Es empfiehlt sich die Pumpe in zwei Schritten zu entlUften, erst bis zum
Pumpenausgang, dann die restliche Olleitung.
Nd&heres unter ,,EntlUften des Systems** auf Seite 27.

Bild7 Oltank im CLS Alutankhalter (nicht im Lieferumfang enthalten)

3. Bringen Sie das Ende des BelUfftungsschlauchs mit Hilfe eines Kabel-
clips und eines Schlauchverbinders oberhalb des Olstandes an.
Das Ende des Schlauchs muss auch bei Schréglage noch Uber dem
Olstand sein. Diesen Punkt kénnen Sie nach der kompletten Montage
und dem Befullen des Tanks vornehmen.

Bild 9 Pumpe mit Kabelbinder im Fahrzeug fixiert.

_Bild8 BelUftungsschlauch mit Kabelclip und Schlauchverbinder
14 oberhalb des Olstandes befestigt
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4.7 Montage des Drehschalters

Der Drehschalter dient zur Einstellung deroptimalen Schmierstoffmenge,
auch wdhrend der Fahrt.

Sturzgefahr!
Beachten Sie, dass der Schalter wahrend der Fahrt ohne Be-

einfrachtigung der Fahrsicherheit bedient werden kann.

1. Bestimmen Sie den Platz fUr den Drehschalter nach Méglichkeiten des
Cockpits bzw. des Fahrzeugs.

2. Montieren Sie den Schalter durch zwei Bohrungen (siehe Borhskizze)
oder fertigen Sie sich eine Halteplatte um den Schalter im Seitenbe-
reich zu montieren.

4.

Stecken Sie den Drehknopf auf die Achse des Schalters und befesti-
gen Sie sie ihn durch anziehen der Mutter (9 mm) im Knopf. Stecken
Sie den Deckel auf den Drehknopf.

Sturzgefahrl
Verlegen Sie die Kabel so, dass die Lenkung des Motorrades

5.

nicht beeintrachtigt wird!

Verlegen Sie das Kabel des Drehschalters zur Elekironik und befesti-
gen Sie es mit Kabelbindern am Fahrzeug.

Verbinden Sie das Kabel des Drehschalters mit dem Kabel der
Steuerung. Stecken Sie die beiden Teile des Steckers zusammen und
verriegeln Sie den Stecker dadurch, dass sie die Hulse bis zum Einras-
ten aufschieben.

Bild 10 Drehschalter in Verkleidung

3. Befestigen Sie den Drehschalter mit der Flachmutter(Schlusselweite
14 mm). Achten Sie darauf, dass der Aritierungsstift in der Bohrung
einrastet.

Bild 11 Drehschalter mit Halteplatte im Rahmen

1—@@ 10 mm
9,5 mm

Bild 12 Bohrskizze

! O @ 3,5 mm

15
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Bild 15 Stecker veniegelt

4.8 Montage der Olleitung
48.1 Vorbereitung der Montage

Achtung wichtig! Lesen Sie das komplette Kapitel durch, entscheiden
Sie sich fir eine Montagemdglichkeit und montieren die Olleitung dann
Schritt fOr Schritt!

Gesundheitsgefdhrdung durch Sofortklebstoffl
m Innerhalb von Sekunden kleben Kérperteile zusammen!
Arbeiten Sie mit Vorsicht! Der Klebstoff darf nicht in die Hande
von Kindern gelangen!

Verarbeitungshinweis fiir Sofortklebstoff:

* Verteilen Sie den Klebstoff dUnn und gleichmdBig Gber die Klebefldche.

 DrUcken Sie das zu befestigende Teil ohne groBe Verzégerung mehrere
Sekunden kraftig an, bis es fest ist.

* Belasten Sie die Klebestelle mind. 10 Minuten nicht.

* Eloxierte Fidchen (Schwinge) mUssen partiell, ca. 1cm?, bis zum
blanken Aluminium, von der Eloxidschicht frei geschliffen werden.
Dazu verwendet man am besten einen Multifunktionsschleifer
(Dremel®) mit Schleifvorsatz.

Zur Befestigung der Halterungen und der Verlegung der Olleitung vom
Kettenrad zur Pumpe arbeiten Sie folgendermaBen:

Brandgefahr und Gesundheitsgefdhrdung durch Losungsmittel!
SchlieBen Sie alle Zindquellen aus! Sorgen Sie fir ausreichend
Liftung!

* SAubern und entfetten Sie mit einem sauberen Tuch und Bremsen-
reiniger die Schwinge im Bereich an dem die Halterungen verklebt
werden sollen.

* Bei eloxierten Schwingen muss eine Klebefldche von etwa 1cm? frei
geschliffen werden.

* Erkundigen Sie sich bitte, ob Ihre Motorradschwinge eloxiert ist.
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48.2 Montage der Olleitung an der Schwinge

Der gute Anbau der Olleitung an der Schwinge ist der anspruchsvollste
Teil der Montage. Wenn dieser Punkt gut gemacht wird, ist der Kettendler
fast vollig unsichtbar.

Es gibt je nach Schwinge verschiedene Méglichkeiten die Olleitung
unsichtbarzu verbauen.

Im folgenden Abschnitt werden verschiedene Anbaumethoden bei
verschiedenen Schwingen aufgezeigt.

Prinzipiell muss die schwarze Dise der Olleitung plan mit der Schnittficiche
des Kettenrades anliegen. Der richfige Anlagepunkt der DUse am
Kettenrad ist kurz vor dem Auflaufpunkt der Kette am Kettenrad. Gehen
Sie zu weit von diesem Punkt weg, wird das Ol abgeschleudert, da es an
den Z&hnen des Kettenrades ankommit, bevor die Kette ins Zahnrad ein-
gelaufen ist. Am Kettenritzel (vorne) ist die Fliehkraft etwa 3,5 mal héher.
Verbauen Sie die DUse daher nur am Kettenrad (hinten).

Das Ol wird dort als Faden vom Kettenrad abgezogen und durch die
Fliehkraft in die Kette gedrickt. Der Druck der Duse ans Kettenrad darf
aber nur minimal sein. Die DUse darf sich nicht verspannen um beim rick-
wadrts Schieben nicht in die Kette bzw. in das Kettenrad zu rutschen.

Die Kette darf die DUse nicht berUhren kénnen. Dricken Sie die Kette
nach oben an das Kettenrad und prifen Sie, ob die Kette die DUse nicht
berUhrt. Wenn ja, korrigieren Sie, wenn nétig, die DUsenposition. Lassen
Sie zwischen dem Auflaufpunkt der DUse und der Kette nicht mehr als ein
Zahnradtal Platz, sonst kann das Ol vom Zahnrad geschleudert werden,
bevor die Kette das Ol vom Zahnrad aufgenommen hat. Achten Sie
auch darauf, dass der Kettenradtrdger (gerade bei Triumph- und
KTM-Modellen mit Einarmschwinge) oder Schrauben die Olleitung bei
rofierendem Rad nicht berGhren.

Bild 16 DUse am Kettenrad

Der Anbau der Olleitung erfolgtimmer von unten nach oben.

Legen Sie die Olleitung in den Halteklotz. Drehen Sie die Olleitung im Klotz
50, dass der Stahldraht sich an der Kante des Klotzes albstutzt, je nach
dem in welche Richtung Sie die Olleitung dann biegen. So bleibt der
Draht stabil und verdreht sich nicht mehr.

Schrauben Sie die Haltebigel leicht an, so dass Sie die Olleitung noch
verschieben kdnnen.

Bild 17 Olleitung im Halteklotz

17
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Wichtig!

Bei der Montage der Dise auf die AuBenseite des Kettenrades
lassen Sie den Schlauch mit Dise vom Halteklotz bis zum
Schrumpfschlauch an der Dise etwa 4 Finger breit Uberstehen.

==

Das lange Drahtstick, das zur Pumpe hin zeigt, kann man natirlich etwas
kUrzen. Schneiden Sie dazu entlang des Stahldrahtes den Oberschlauch
auf der gewUnschfen Lange auf und kirzen den Draht und den Ober-
schlauch entsprechend.

Bild 18 Parallel zum Stahldraht den Oberschlauch einschneiden und bis
auf die gewUnschgte Lange aufschneiden

Bild 19 Oberschlauch ringsum abschneiden

Bild 20 Stahldraht mit Seitenschneider kUrzen

Bei der Montage zur Innenseite des Kettenrades lassen Sie auf der Seite
zur Pumpe hin etwa 3 — 4 cm von der verstérkten Schlauchleitung Uberste-
hen. Das relativ lange Stick der Olleitung wird durch das Umbiegen um
das Kettenrad bendtigt.

Bild 21 Einbau bei Einarmschwingen oder bei der Montage des Halte-
klotzes an der Innenseite der Schwinge. Legen Sie die Olleitung
so in den Halteklotz, dass die Olleitung etwa zwei Finger breit
nach hinten aus dem Halteklotz Gbersteht.
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Fadeln Sie die beiliegenden Gummikiétze auf die Olleitung und schieben
Sie diese in einem Abstand von jeweils 8 — 10 cm an den Halteklotz heran.

Bild 22 Aufgefddelte Kldtze

Der Klotz wird dann mit der eingespannten Olleitung an die Schwinge
gehalten und die Olleitung wird grob in Position gebogen. Die genaue
Ausrichtung der DUse wird erst nach dem Enfluften durchgefUhrt.

Kleben Sie den Halteklotz mit der vormontierten Olleitung an die Schwinge.

Bild 25 Monfage Halteklotz an der Innenseite der Schwinge




Legen Sie sich die Olleitung schon grob so an/unter die Schwinge, wie
sie spater verlegt werden soll und fUhren Sie die Leitung unten um den
Schwingendrehpunkt herum nach oben.

Das erleichtert Innen die Montage.

Die GummifUhrungen werden dann, eine nach der anderen, an der
Schwinge verklebt.

Bitte darauf achten, dass die Klebefldche vaollig sauber ist und bei eloxier-
fen Fldchen die Eloxidschicht partiell abgeschliffen ist.

Bild 26 Olleitung an der Innenseite der Schwinge
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Bild 27 Verlegung der Olieitung an der Schwingen Innen- und Unterseite

Man schiebt den ersten der aufgefédelten Kiétze an der Olleitung in
Position, verklebt den ersten Gummiklotz an der Schwinge, schiebt sich
den ndchsten Klotz zurecht usw...

Bild 28 FUhrung der Olleitung unter der Schwinge um den Schwingen-
drehpunkt herum
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48.3 Montage an einer Zweiarmschwinge

Bei einer Zweiarmschwinge muss zum Ausbau des Hinterrades die
Olleitung aus der Klemmung genommen werden, da ansonsten bei der
Radmontage die Olleitung verbogen wird, was zum Verlust der Diise
fihrt. Bitte die Olleitung nicht zur Seite biegen, da der Stahldraht sonst mit
der Zeit seine Spannung verliert.

Bei allen Montagemdbglichkeiten muss unbedingt darauf geachtet wer-
den, dass man die Klemmung, bzw. die 4 Schrauben zur Demontage der
Olleitung beim Reifenwechsel erreichen und I&sen kann.

Montagemdglichkeit 1:
Halteblock an der Unterseite der Schwinge, DUse an der duBeren Flanke
desKettenrades.

Bild 29 Halter unter der Schwinge. DUse von auBBen ans Keftenrad

Die DUse muss immer zwingend mit der Schnittfidche plan an der Flanke
des Kettenrades anliegen. Hier an der AuBenseite des Kettenrades. Die
perfekte Position ist die DUse an den Punkt zu platzieren kurz bevor die
Kette an das Kettenrad IGuft.

Die DUse ist nur sichtbar wenn man sich neben das Motorrad kniet und
direkt von der Seite auf die Schwinge schaut.

Montagemoéglichkeit 2:

Halteblock an der Innenseite der Schwinge, DUse an der &uBeren Flanke
des Kettenrades.

Bei dieser Variante muss zwischen der Schwinge und dem Kettenrad
genigend Platz fir die Montage der Olleitung/DUse sein.

Bei der Schwinge der Honda Africa Twin wurde beispielsweise der Halte-
klotz an die Innenseite angeklebt und die DUse auf die AuBenseite des
Kettenrades angelegt.

e

Bild 30 Hier sieht man den innen angeklebten Halteklotz
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Montageméglichkeit 3:
Halteblock an der Innenseite der Schwinge, DUse an der inneren Flanke
des Kettenrades.

Bei der KTM 1290 Adventure beispielsweise kann man die Olleitung sehr
schlecht auf die AuBenseite fUhren, der Kettenschutz unten vernindert
eine ordentliche

FUhrung Uber den Halteblock.

Man klebt den Halteklotz an die Innenseite der Schwinge. Die Olleitung
wird hier um das Kettenrad herum gebogen und die DUse wird an die
Innenseite des Kettenrades angelegt.

Bild 31 Olleitung im Bogen um das Kettenrad herumgefihrt.
DUse an der RUckseite des Rades angelegt.

2

Auch bei Enduro Motorrddern — wie bei dieser Triumph Tiger 800 — legt
man die DUse an die RUckseite des Kettenrades. Zum einen um die
DUse im Offroadeinsatz zu schitzen, zum anderen weil der Anbau des
Halteklotzes auf der Unterseite der Schwinge durch den Kettenschutz
verhindert wird.

Bild 32 Olleitung im Bogen um das Kettenrad herumgefihr.
DuUse an der RUckseite des Rades angelegt.
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484 Montage an einer Einarmschwinge 4.8.5 Check der Dusenposition

Bei der Einarmschwinge ist es auf den ersten Blick schwerer die DUse an Bei der Montage der DUse am Kettenrad ist darauf zu achten, dass die
das Kettenrad zu bekommen. In Wirklichkeit ist der Anbau sehr elegant Kette oder andere Teile wie der Kettenradtréger usw. die DUse nicht be-
zu |&sen. Bei einer Einarmschwinge fUhrt man die DUse generell auf die rOhren kdnnen. DrUcken Sie die Kette voll auf das Kettenrad und prifen
RUckseite des Kettenrades. Sie, dass die Kette die DUse nicht berUhrt.

-

Bild 33 Olleitung Bild 34 Kormekte DUsenposition: die Kette kann die DUse nicht berGhren.

Bild 35 Falsche DUsenposition: die Kette berbhrt die DUse.
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Bild 36 Richtige DUsenposition: die DUse ist nicht zu weit vom Auflauf- Bild 38 Richtige DUsenposition: die DUse Iauft auf dem Absatz des
punkt der Kette auf das Kettenrad entfernt. Kettenrades.

Bild 37 Falsche DUsenposition: die DUse ist zu weit vom Auflaufpunkt der
Kette auf das Kettenrad entfemnt.

Bild 39 Falsche Disenposition: die DUse Iauft im Absatz des Kettenrades
(wenn vorhanden); Sie sollte auf dem Absatz laufen.
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4.9 Verlegung der Olleitung an der Schwinge

Bei der Verlegung der Olleitung nach oben zur Steuerung ist darauf zu
achten, dass die Olleitung nicht mit der Kette oder dem Reifen in Kontakt
kommt und auch méglichst nicht zu sehen ist. Dazu verlegt man die Ollei-
fung wenn irgendwie méglich an der Innen- und Unterseite der Schwinge
und dann unten um den Drehpunkt der Schwinge herum nach oben.
Zwischen dem Motor und der Schwinge befinden sich meist die EntlUf-
fungsschlduche des Motorengehduses oder Sensor und Bremsleitung.
Hinter diesen Schiduchen verlegt man die Olleitung nach obenum sie
dann verdeckt durch Rahmen, Kabel und Leitungen des Motorrades zur
Pumpe des Olers zu fihren und dort aufzustecken. Lassen Sie im Motor-
rad eine kleine Schlaufe (5 -8 cm) liegen, dass sich der Schlauch beim
Federn des Motorrades noch bewegen kann und nicht abgerissen oder
Uberdehnt wird.

Stellen Sie sicher, dass die Olleitung nicht mit der Kette oder dem Reifen
in BerGhrung kommen kann und dass die Olleitung nicht beim Ein-oder
Ausfedern des Motorrades gequetscht werden kann.

Bild 40 Olleitung an der Innenseite der Schwinge verlegt

Die Olleitung ist an der Unterseite der Schwinge befestigt und geht unter
dem Schwingendrehpunkt herum und IGuft dann verdeckt durch die
EntlUfftungsschiGuche des Motors, die meist zwischen der Schwinge und
dem Motor verlegt sind nach oben.

In den meisten Fallen verlegt man die Olleitung an der Innenseite der
Schwinge und wechselt Uber die Schwingenbricke auf die nicht ketten-
fUhrende Seite der Schwinge, um dann unter der Schwinge unten um
den Drehpunkt der Schwinge zu gelangen.

Bild 41 Verlegung der Olleitung von der Innenseite der Schwinge Uber
die Schwingenbricke auf die nicht kettenfUhrende Unterseite
der Schwinge
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Auch bei der Husgvama Nuda 900 ist die Olleitung am Schwingendreh-
punkt im Sichtbereich verlegt und durch Geflechtschlauch getarnt.
Dadurch kann man die Olleitung des Olers und die original verlaufende
Leitung nicht mehr unterscheiden.

i

Bild 42 Olleitung am Schwingendrehpunkt zur Tarnung mit schwarzem
Gewebeschlauch Uberzogen

Solite es nicht maglich sein die Olleitung unsichtbar zu verlegen, dann
kann man sie mit Geflechtschlauch Uberziehen und tarnen, wie bei Bild 44 Olleitung an der Husgvarna Nuda 900 am Schwingendrehpunkt
dieser Ducati Monster 1100 EVO. im Sichtbereich, daher mit Geflechtschlauch Uberzogen

[EF Die Olleitung hat eine Lebensdauer von etwa 7 Jahren,
danach empfehlen wir einen Tausch der Leitung.
Bei Verwendung von aggessiven Reinigern und Einwirkung
starker UV-Strahlung kann die Lebensdaver verkiirzt werden.

Bild 43 Olleitung an einer Ducati Monster 1100 EVO, zwischen den Halte-
kidtzen mit Geflechtschlauch Uberzogen
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5  Entliften des Systems

A

Nachdem das System verbaut wurde, ohne die Olleitung auf den Pum-
penausgang zu stecken, wird das System entlUftet. Das macht man am
Besten in zwei Schritten, erst bis zum Ausgang der Pumpe, dann das rest-
liche Schlauchsystem: Hintergrund ist die Blasenbildung beim Durchstrd-
men des Ols durch die Pumpe. Zieht man das Ol gleich in die Olleitung
schaumt sich das Ol bedingt durch den Unterdruck auf.

Das System kann sich nicht selbst entliften.
Es mussvollstéindig mit Ol gefillt sein, bevor man es aktiviert.

Befullen Sie den Oltank vor dem Entliften zu etwa 95 %. Stecken Sie die
Spritze auf den Ausgang der Pumpe. Ziehen Sie das Ol erst in die Spritze
und entliften damit die Pumpe zuerst. So haben Sie spater dann keine
Probleme mit dem Entliften der restlichen Olleitung. Beim Entliiften der
Pumpe ist es hilfreich, die Spritze gegen die Flussrichtung zu dricken.
Dabei bewegen sich die Federn in der Pumpe und in den Federwin-
dungen hdngende Luft wird geldst und aus der Pumpe gezogen, wenn
man dann erneut Unterdruck aufbaut.

Stellen Sie die Pumpe beim Entliften auch senkrecht mit der Ausgangs-
seite nach oben. So entweicht die Luff besser.

ACHTUNG!
Nach dem Entliiften den Tank nur etwa zu 80 % befiillen,
ansonsten kann Ol iiber die Beliftung austreten.

Bild 46 Einwegspritze mit Silikonschlauch auf Duse gesteckt und Olleitung

entlUftet
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Ziehen Sie beim Entliftungsvorgang etwa 15 -20 ml Ol in die Spritze,
dabei dricken Sie die Spritze wdhrend des Vorgangs etwa 5 - 10 mal
gegen die Flussrichtung und ziehen die Spritze dann wieder auf. Dadurch
|6sen sich eventuell fest hdngende Blasen in der Pumpe. Nachdem keine
Blasen mehr aus der Pumpe kommen, ziehen Sie die Spritze ab. Nach
dem Entliften der Pumpe stecken Sie die Olleitung auf den Pumpenaus-
gang auf.

Jetzt 16sen Sie die Klemmung der Olleitung am Kettenrad und nehmen
die Olleitung etwas zur Seite. Setzen Sie die Enwegspritze mit Silikon-
schlauch auf die DUse und ziehen Sie die Spritze voll auf. Das Ol wird nun
durch die Olleitung gesaugt und das System damit entliiftet. Sobald das
Ol kurz vor der DUse ist, ziehen Sie die Spritze vorsichtig ab und driicken
Sie die Luft aus der Spritze. Stecken Sie die Spritze erneut auf die DUse
und ziehen Sie solange Ol in die Spritze, bis keine groBen Blasen mehr

in der Leitung sind. Sobald die komplette Luft aus dem System entfernt
ist und die Olleitung bis zur DUse komplett mit Ol befullt ist, ziehen Sie

die Spritze vorsichtig von der DUse. Nicht die DUse mit aus der Olleitung
ziehen. Kleinste Blasen spielen keine Rolle, es dUrfen aber keine Blasen im
Schlauch sein, die den ganzen Schlauchquerschnitt ausfillen.

Richten Sie die Olleitung wieder am Kettenrad aus und stellen Sie sicher,
dass die DUse spannungsfrei am Kettenrad anliegt. Die DUse darf sich
beim RUckwdartsschieben des Motorrades nicht bewegen, in die Kette
gelangen oder Kontakt mit Schrauben oder Kettenradtrager haben,
das ist sehr wichtig!

Die Schrauben mUssen wieder so angezogen werden, dass der
Schraubenkopf plan auf dem HaltebUgel und der Bugel plan auf dem
Halteklotz anliegf.

A

Wichtiger Hinweis!

Verwenden Sie auf keinen Fall einen Hochdruckreiniger zur
Reinigung des Motorrades. Der Hochdruckreiniger 16st die
Klebeverbindung der Halter zum Motorrad.

Die Halter werden dann nach einiger Zeit einfach abfallen.
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Das System wird wie in der Tabelle beschrieben eingestellt.

6 Bedienung des Systems

Ihr Kettendler wird Uber den CLS Basic Drehschalter bedient.

6.1 Der CLS Basic Schalter

Der Drehschalter des Systems verfUgt Uber 8 Stellungen. Von Stellung 0
(System ist aus) bis zur Stellung 7.

Gegen die Uhr (nach links) verringert man de Olmenge, mit der Uhr
(nach rechts) erndht man sie. Ganz links ist das System aus, ganz rechts
auf der hdchsten Stufe eingestellt. Der Schalter ist gerastet, man spUrt
also das Schalten in die ndchste Stufe.

Man beftreibt das System prinzipiell entsprechend der Kettendimension
am Fahrzeug.

Ein Verstellen der Olmenge auf trockener StraBe ist bis zu einer Dauerge-
schwindigkeit von 160 km/h nicht nétig. Bis zu 20 Minuten Uber 160 km/h
muss man auch nichts verstellen.

Fahrt man langere Zeit Gber 160 km/h geht man in Position 4. Kurze Ge-
schwindigkeitsspitzen Uber 160 km/h haben keinen Einfluss und man muss
nichts verstellen.

Displaystellungen

Stellung O System ist ausgeschaltet

(ganz links)

Stellung 1 520er Kette, 1Tr. Ol / 8:48 Minuten

Stellung 2 525er Kette, 1 Tr. Ol / 7 Minuten

Stellung 3 530er Kette, 1Tr. Ol / 6:00 Minuten

Stellung 4 Dauergeschwindigkeiten Uber 160 km/h
11r. Ol / 4:45 Minuten

Stellung 5 1Tr. Ol / 72 Sekunden, leichtes Gelénde /
feuchte StraBe

Stellung 6 17r. Ol /44 Sekunden, Offroad /Regen

Stellung 7 1Tr. Ol / 26 Sekunden. Schweres Geldnde /

(ganz rechts) sehr starker Regen
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7 Wartung und Pflege

30

Die CLS Systeme sind wartungsfrei. Kontrollieren Sie von Zeit zu Zeit den Olstand. Eine Fillung ist ausreichend fur etwa 10 000 km, je nach der
Kettendimension und der Haufigkeit von Regen- und Offroadetappen.

Checken Sle nach jedem Reifenwechsel den korrekten Sitz der Diselll

8 Storungssuche
8.1 CLS Basic Kettenoler

Symptom

Mégliche Ursache

MaBnahme

Kein Olfluss/
Kette frocken

e Tank leer

¢ DUse nicht am Kettenrad

« Olleitung geknickt

¢ Steuerung nicht richtig an die Batterie angeschlossen

¢ Drehschalter nicht mit der Steuerung verbunden

¢ LI lon oder Gel Batterie verbaut und das Zusatzkabel nicht
angeschlossen

Ol auffillen und Leitung entlften

* DUse am Kettenrad ausrichten

« Qlleitung anders verlegen

¢ Steuerung an die Batterie anschlieBen

» Drehschalter mit der Steuerung verbinden
 Zusatzkabel anschlieBen

Blaue LED an
der Steuerung
leuchtet nicht

Motor ist aus

Kabelpole vertauscht

Sicherung wegen beschdadigter Plusleitung durchgebrannt
Ein oder beide Kabel sind nach dem Einbau der Batterie nicht
wieder angeklemmt worden

— Zusatzkabel muss angeschlossen werden

Motor starten

Kabel mit richtiger Polung anschlieBen
Schadstelle reparieren und Sicherung tauschen
Kabel anklemmen

— Zusatzkabel anklemmen

e o o o

System tropft bei
ausgeschaltetem
Motor nach

Beschdadigter Schlauch

Zusatzkabel an Dauerplus angeklemmt
Batterieladegerdt angeschlossen
Pumpe undicht

¢ Schlauch reparieren

» Zusatzkabel auf geschaltetes Plus klemmen bzw. abklemmen
 Sicherung wéhrend des Ladevorgangs herausnehmen

¢ Beim Handler / CLS melden

DUse verloren

Olleitung beim Radausbau (Zweiarmschwinge) nicht aus der
Klemmung genommen.
— DUse in der Klemmmung nicht zur Seite biegen,

dadurch verliert der Stahldraht die Stabilitét.
Bei verspannter DUse rutscht diese beim RUckwdrtsschieben des
Motorrades nach unten in die Kette und wird dann herausgezo-
gen oder Teile der Olleitung vom Kettenrad abgefrést.

* DUse fachgerecht ersetzen (Mit Schrumpfschlauch Uber der
DUse und dem Schlauch) und in Zukunft immer vor dem Ra-
dausbau die Klemmung I6sen.
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/ MOTORRAD

“sehr empfehlenswert”

Vi

“Wir haben das System |[EMPFEHLUNG] zeugt durch solide

FoziSCLs|HedtiUbery 200 p einfache Sieger im Vergleichstest

REISE MOTORRED NEWS *
NOTORRAD  LUIIWIEIE  yypp
ipp

o . Bedienung, gute X
getestet, eine geniale Ausstattung/ Verarbeitung, einfache Anlelrung,gglgelchr B S Urteil fir den
Erfindung!” Verarbeitung * * * x x Montierbarkeit und vor temperaturbedingte CLS 200
Preis-Leistungs- allem durch eine sehr Viskositatsunter- hr :‘
Verhdltnis % % x % angenehme Regelung schiede aus. sl

der Heizwirkung.”

CLS Produkte Uberzeugen ...

... durch innovative Technik und CLS-Chain Lube Systems
héchste Qualitéat. Heiko Hobelt e K.

Gut durchdacht und aus der Unterer Maasweg 3
Praxis heraus entwickelt sind D-96484 Meeder

unsere Produkte zuverl&ssiger Tel.: +49 (0) 95 66-808434

und intelligenter als alles, was Sie Fax: +49 (0) 9566-808435

vorher kannten.
info@cls-evo.de

WWW.Cls-evo.de

Uberzeugen Sie sich selbst

Nutzen Sie unsere Erfahrungen
und profitieren Sie von unserem
erstklassigen Service.

Die CLS Experten sind immer
gerne fUr Sie da.

Alle Produkte unter www.cls-evo.de erhdltlich

Allzeit gute Fahrt
Ihr CLS Team

Stempelfeld



